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Iletisim disiplin olarak kisilerarasi iletisimi &nsel iletisim olarak tanimlar.
Topluluksal ve teknolojik gelismelerin ardindan da orgiitsel, toplumsal ve
kitle iletisim boyutuna egilir. Bu makalede de bu dort boyutta iletisimi
saglamanin yollar1 ve gelisimi {lizerinde bir agilim yer almaktadir. Hatta bu
boyutlarin Gtesinde insanin doganin bir parcasi olarak kendini kesfedis
yolculugunda dogayi izlemesi, anlamaya ¢alismasi, nasil bir sistem i¢inde yer
aldigin1 kavramaya c¢alismasi ¢abasi ilk 6nsel iletisim olarak degerlendirilmis
ve de insanin bulundugu yer ve ortam (mekan) cergevesinde, haberlesme
baglaminda iletisimsel incelemeye odaklanilmistir.

Daha onceki incelemelerin diginda alan yazina farkli bir katk: saglamak,
tarihi bir profil ortaya koymak amaciyla, ¢aligmada insanlar arasi iletisim ve
haberlesme “yone gore haberlesme” ve “yola gore haberlesme” olmak iizere
iki ayr kategoride arastirilmistir. S6z konusu kategorisel ayrimin olusum ve
gelisimi de Tiirk diinyasi ¢ercevesinde degerlendirmeye alinmistir. Hem Orta
Asya Tiirkleri hem Anadolu Tiirkleri olarak Osmanli Devleti’ndeki yapisal
durum ve farkliliklar betimsel teknik araciligiyla incelemeye dahil edilmistir.
Sonug olarak, Tiirk diinyasinda haberlesmede oOnceligin giivenlik oldugu,
tarih boyunca Tirk topluluklarinin dis tehdit ve tehlikelere karst
haberlesmenin dolayisiyla iletisimin giivenli saglanabilmesi i¢in tiim ¢evresel
kaynaklardan yararlanmaya ¢alistig1 anlasiimustir.

Anahtar Sézciikler: Iletisim, haberlesme, Orta Asya Tiirkleri, Osmanli
Devleti, Tiirk diinyast.

A PRIORI FORMS IN COMMUNICATION AND
TRANSFORMATION IN THE TURKIC WORLD

Abstract

Interpersonal communication is defined as a priori communication as a
discipline. Besides communal and technological developments, it focuses on
organizational, social and mass communication dimensions. In this article,
there is an expansion on the ways and means of communication in these four
dimensions. In fact, apart from these dimensions, human being attempts to
understand nature in its journey of discovery, to understand what kind of a
system it is in, considered as a priori communication. And it was examined
communicatively in the context of the place and environment where the
human is.
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In order to provide a different contribution to the field than the other
previous studies and in order to present a historical profile, the study has been
explored in two different categories in interpersonal communication:
“communication by direction” and “communication by way”. The categories
were also evaluated within the framework of the Turkic world. Both the
Central Asian Turks and the Anatolian Turks structural condition and
differences were examined through the descriptive technique. As a result, it is
understood that the priority in communication is security in Turkic world and
Turkic communities have been trying to benefit from all environmental
sources in order to ensure communication against external threats and
dangers.

Keywords: Communication, Central Asian Turks, Ottoman Empire,
Turkic world.

Giris

Iletisim dort koseli bir yapidir ve gegmisi ilkel devre kadar iner. Farkli bilim dallari,
iletisim kavramin1 farkli sekilde degerlendirebilir, ancak sosyal bilimlerde iletisimin ilkel
devirden bu yana dort koseli veya eskenar dortgen seklinde olustugu, gelistigi ve bu sekli ile
insanlik gelisimine hizmet ettigi bir gercektir. Bu koselerin birini ve hatta en esasini insanoglu

kendisi olusturur, diger ii¢ kosesi de hayvan, tabiat (¢evre) ve ortamdan (mekan) meydana gelir

Tobint / \ Mekan

{revrel fortam)

Wl

Hayvan

Sekil 1: Dort Koseli letisim

Iletisim deyince, dogrudan insanlarm mimikleri ve konusmalari ile birbirleri arasinda
iliski kurmalarina gegilirse, ‘kisilerarasi iligski’ 6ncesi iletisim yok sayilmis olur. Burada, ‘kisiler

arasi iligski’ 6ncesinde yukarida s6z edilen dortlii iligki mevcuttur.

Bu konuyu daha da agmak gerekirse, insanlar arasi iletisim dncesinde, insanin her gece
izerine yatip uyudugu, giindiizleri de ayaklar ile yiiriidigi mekdn ile olan iletisimi vardir. Bu
mekan-insan arasi iletisim ile insan, yerin yiizeysel 6zelligini kesfetmistir. Dagi, bozkir1, ¢6l,
suyu, yani inisli-¢ikislt cografyayi tantyip, giinliik hayatina onlar kisim kisim entegre etmistir.
Dolayisiyla, bugiin insanlik hayatina yon veren ziraat alani, yerlesik hayat tarzi, sehirlesme veya
yer alti kaynaklar1 gibi durumlar, s6z konusu olan insan-mekdn arasi iletigimin sonucudur ve

hatta ¢ok daha gelistirilmis bigimleridir.
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Ancak, tarihte ve bugiin s6z konusu mekéan ile olan iletisim duruma gore olumsuz yone
de c¢evrilmis ve baskalarinin topraklarina, o topraklar iizerinde ve altinda mevcut olan
kaynaklara goz dikmelere, terore (territory veya baskalarinin sahip oldugu cografi mekana
saldirma) gidilmistir. Insan-mekan aras1 iletisiminin olumsuz sonuglari bugiin de yasanmaktadir.
Insanoglu mekanin gizledigi sirrin1 kesfettikce ona daha ¢ok hakim olmaya, yer alt: kaynaklarin
cok daha derin kazmaya, verimsiz olan mekanlar terk edip, daha verimli goziiken mekanlara

dogru kentsellesmeye yatkinlik gostermektedir.

Sadece Tiirk topluluklarinin degil, Avrasya halklarinin biiyiik bir kismmin benimsemis
oldugu konargéger hayat tarzi ise, yine o dort koseli iliskide yer alan insan-hayvan arasi
iletisimin Uriiniidir. Bazi bilim adamlarina gore, insanoglu konar-gocerlik hayat tarzim
hayvanlardan 6grenmistir. S6z konusu fikrin mantikli tarafi da vardir. Bugiin oldugu gibi ilkel
devirde de yabani hayvanlarin biiyiikk bir kismi ve hatta kuglar tabii olarak mevsime gore yer
degistirerek yasarlardi. Kis yaklaginca sicak bolgelere giderler, oralarda havalar soguyunca da
geri donerlerdi. Esas besin kaynagi olan av hayvanlariin yer degistirerek bagska menzillere
gitmelerini insanoglu gozetlemis ve hatta ister istemez takip etmek zorunda kalmistir. Takip ede
ede veya mevsime gore farkli diyarlara gidip gelerek konargégerlik aligkanligini benimsemis

olmalidirlar (Sahin, 2013, s. 81).

Dortlii iligkiden biri olan insan-tabiat iligkisi de diger iliskiler kadar Onemlidir.
insanligin olusumu ile ilgili Islami yaklasima bakilirsa, Adem (Adam ata) ile Havva (Obo ene)
arasindaki iliskiye bir yasak meyvenin karigimi, aralarinda iligkinin tamamiyla yeni bir diizene
girmesine neden olmustur. Bir bagka ifade ile insanlar, nefislerine sahip ¢ikamadan elmay1
yemelerinin sonucu, bugiiniin degerlendirmesi ile iliskilerine tabiat unsuru olan ‘maddi kaynag1’
karistirnuglardir. Insanlar arasi iliskiye maddi kaynagin veya maddi unsurun karisimi, bugiin
dahi etkin bir sekilde kendini gostermektedir. Dogadan demir, bakir gibi maddiyati bulmakla
baslayan bu iletisim, tabiattan elde edilen malzemelerin en iyi islenerek ve gelistirilerek

bugiinkii teknolojik devre kadar ulastiriimasidir.

Bugiine kadarki iletisim ve haberlesme ¢alismalari konuyu terimlestirmede ve
kavramsallagtirmada ¢ogu zaman klasik yaklasimi (kara yolu, su yolu, demir yolu vs.) tercih
etmislerdir. Bu ylzden s6z konusu makalede, onceki calismalara katki saglamak amaciyla
insanlararasi iletisim ve haberlesme “y6ne gore haberlesme” ve “yola gére haberlesme” olmak

tizere iki ayr1 parametrede ele alinip betimsel teknikle incelenmistir.
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1. Yone Gore Haberlesme

Yolun daha olusmadigi ¢ok eski donemlerde gidilecek veya ulasilacak yon belirlenir ve
ona gore de iletigim saglanirdi. Yolun yapilmasi i¢in bilgi ve beceri yetersizdi. Hele daha uzaga
giden yolun yapilmasi i¢in, cografyanin dagl, ¢6lli ve gollii yapisin1 asmaya o dénemde var
olan bilgi ve birikim elverigli degildi. Bu durumda yone gore iletisimin kurulmasi dogaldi.
Haberin baska bir mevkiye ulastirilmasi igin, haberin gitmesi gereken yone dogru génderilmesi
saglanir, geri dénerken de gelinen yéne dogru yola ¢ikilirdi. Pusula aleti Cin’de icat edilse de
diinyada yaygin degildi. Her toplum yasadigi gevreye gore yonleri tayin eder, ulasim ve
haberlesme tekniklerini gelistirir ve islerini de ona gore ylriitiirdii. Buna basit bir 6rnek, XIX.
yiizyildaki Kirgiz konargdgerleri arasinda yol yapma aligkanligi olmadigi i¢in yolcular veya
kervanlar, gittikleri yonleri kaybettikleri zaman geceyi beklerler ve Biiyiikay1 (Cetigen cildiz1)
goriiniince ona goére gidecekleri yonii tespit ederlerdi. Zira bu yildiz her zaman kuzey (tiindiik)

yoniinde ¢ikardi.

Fotograf 1: Kirgiz Konargogerleri Arasinda Yon Tayini (Kimbat Esenbek Kizi’nin Kaleminden)
Mektup adin1 alan haberlesme aracinin ortaya ¢ikisi, yone gore haberlesme ve iletisimde
yeni bir devri agmistir. Bu yiizden, yone gore haberlesme ve iletisim konusu bundan sonra
kronolojik olarak “mektup oncesi haberlesme” ve “mektup sonrasi haberlesme” olmak tizere

ikiye ayrilarak ele alinacaktir.
1.1. Mektup Oncesi Haberlesme

Mektup ncesi haberlesme ve iletisim, ilkel devirlere kadar iner. Ilkel devirde insanlar
cogaldikca yiiz yiize iletisimi asarak wuzaktan iletisime ge¢mek zorunda kaldilar. Sosyal

gelismeyle yayilma insanlar arasinda mesafeyi olusturmus ve mesafeyi kapatmak i¢inde gesitli
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ilkel haberlesme teknikleri gelistirilmistir. S6z konusu mesafelere yayilma siirecinin,
Mezopotamya, Misir ve Asya’da 5.000 yil 6nceki tarihin baslangic1 ve piktografik yazinin ilk
sekillendigi donem olarak kabul edilen devirler ile 6rtiismesi s6z konusudur (Marshack, 2011, s.

22).

Birbirlerinden uzaklasan veya birbirinden uzak olan kimselerin ilk kullandiklar
haberlesme araci, seslenme teknigiydi. Seslenme, insan sesinin ulagabilecegi yere kadarki
mesafe i¢in kullanilir. Bu yiizden dil ve seslenme insanlar arasi en etkili iletisim araci olmustur.
2-3 metreden 300 metreye kadarki mesafe igin kullanilan seslenme, bir iletisim teknigi olarak
tarih boyunca kullanilmis ve bugiin de elbette ki varligim siirdiirmektedir. Ornegin en gelismis
ve oldukca kentsellesmis toplumlarda bile, akran gruplari, komsular vs. gruplar arasinda sesli

iletisim mevcuttur.

XIX. yizyilda, Kirgiz konargdgerleri arasinda bir insanin “heey!” diye seslenince veya
birini ¢agirinca sesinin ulagabildigi en uzak (300-500 metre) yere kadar olan mesafeye cakirim
(cagirma) denirdi (Markov, 1901, s. 127). Bugiin hala kirsal kesimdeki halk arasinda ¢akirim bir
uzunluk 6l¢li birimi olarak kullanilir. S6z konusu devirde, Kirgiz konargogerleri ayil olarak
bilinen oba ¢adirlarini birbirlerinden birer ¢akirim mesafede dikerlerdi. Bu yerlesme bigimi hem
bir hanenin mekan1 daha rahat ve verimli kullanmas1 hem de giinliik haberlesmeler i¢in oldukca
elverigliydi. Hatta olaganiistii durumlarda veya diisman saldirisi olunca ¢akirima gore yerlesmis
haneler hizli haberlesir ve toparlanabilirlerdi. Ayrica, bir c¢akirim aralikli yerlesmis oba

hanelerini diigman ayn1 anda basip giremezdi.

Sesten sonra gelen haberlesme islik ¢alma idi. Sesin ulasamadigi yer ile bazi toplumlar
1shik calarak haberlesirlerdi. Ornegin, bugiin Karadeniz bolgesindeki Kuskdy ve Giresun
koylerinde koy icindeki haberlesme hala 1slik calma yolu ile yiiriitiiliir. K&yiin bulundugu
mekan dagli ve haneler de birbirlerinden mesafeli yerlesmistir. Bu durumda, herkes 1slikla bir
gonderi yapar, karsidaki de ona 1slik ile cevap verir. Hatta birisi digerini eve davet ederse, onun
gelip gelemeyecegini ve sebebinin de ne oldugunu islikla anlayabilir. S6z konusu koyde
yasayanlar, bu 1slik ile haberlesmeye kusdili haberlesmesi demektedir. Dolayisiyla, insanlarin
kusdilini bilmeleri veya kusdiline benzer bir sesle haberlesme yoluna gittigi bir gergektir. Hatta
Evliya Celebi’nin de kusdilini bildigi ve bazi 6zel durumlarda arkadaslari ile kusdiline benzer
bir sesle haberlestiginden s6z edilir (Sahin, 2008, s. 9).

Ilkel zamanlarda birbirlerinden ¢ok uzak olan, kusdili gibi sesli haberlesmenin
ulasamadigi mesafelere duman ile haberlesilirdi. Kizilderililer ve Avustralya Aborjinleri de
uzak mesafelere haber vermede odun yakar ve duman ile haberlesmeye gecerlerdi. Antik

Cin’de, Cin Seddi’ne bir diisman saldirisi oldugu zaman, tehlike haberi bir kuleden 6tekine
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duman ile aktarilir ve boylece haberler birka¢ saatte 750 kilometre uzaga ulasabilirdi. Goktiirk
Devri’nde, dag doruklarinda diismani ihbar i¢in karguy adini alan kulelerin oldugu ve baskin
esnasinda burada ates yakilip haberlesmeye gecildigi konusunda Tonyukuk Yaziti’nin kuzey
tarafinin 53. satirinda s6z edilmektedir. Ayni ates yolu ile haberlesme IX. yiizyildaki, Misir ve
Suriyeli Tirkler arasinda ve daha sonra kargu adini alan ates kuleleri seklinde Karahanlilar

arasinda da kullanilmistir (Kopriild, 1992, s. 500).
1.1.1. Alet Yardimi ile Haberlesme

Insanlik kiiltiir diinyas1 gelistikce diger cesit haberlesme ve iletisim araglar1 ortaya
cikmistir. Bunlar arasinda davul, boru ve bayrak sayilabilir. Hun Imparatorlugu’nda geceleri
davullarin ti¢ defa ¢almasiyla ordu harekete geciyor ve borularin ¢almasiyla ordu toplaniyordu.
Kirgizlarin Manas Destani’nda, Manas Bahadir acil bir is veya bir toplanti durumu séz konusu
oldugunda, ¢oro olarak bilinen kirk yigidini doolbas (davul) sesi ile ordo’da (orda) toplardi
(Manas, 1984, s. 243). Davul, boru ve bayraklar savasa, sefere ve hatta ava dahi gotiiriiliirdii.
Savasta iki taraf karsi karsiya gelince, ak renkli bayragin kaldirilmasi, baris anlamini verirdi (1).
Boru sesini duyunca askerler saflarini diizenler, davul sesi ile de savasmaya hazir hale gelirlerdi.
Tarih boyunca Hunlar, Goktiirkler, Kirgizlar, Karahanllar ve Osmanlilara kadar tiim Tiirk
devlet ve imparatorluklarinda davul, bayrak ve borular bir giivenlik, birlik amagl haberlesme

araci olarak kullaniliyordu.

Orta asirlarda, diger gesit aletlerin haberlesme araci olarak kullamma girdigi tarihi
kaynaklardan edinilmektedir. Ornegin, Gazneli Mahmut’un Selguklu Sultani Arslan Yabgu ile
olan bir konusmasi esnasinda; “Bana askeri yardim gerekirse ne kadar athh kuvvet
gonderebilirsin?” sorusuna, Arslan Yabgu’'nun silahtarindan bir ok alip, “Bunu, kendi boyuma
(Kinik) gonderirsem 10 bin atli”, silahtardan aldigi bir yay1 gosterip, “Bunu, kendi ulusuma
gonderirsem 30 bin atl”, yine silahtarindan aldig1 oklardan birisini gosterip: “Eger bunu Balhan
dagina gonderirsem 100 bin atl”, bir ok ile ii¢ yay ¢ikarip, “Bunu, ayrica gonderdigim takdirde
100 bin atli” ve nihayet ¢ikardigi bir oku gosterip, “Eger bunu Tiirkistan’a gonderirsem 200 bin
ath gelir” diye cevap vermesi, ¢ok eskiden beri haberlesme unsuru olan davul, bayrak ve boruya
ilaveten ok ile yay gibi savas aletlerinin de zaman zaman haberlesmeye ara¢ olarak

kullanildigin1 gésterir (Sevim ve Mergil, 1995, s. 20).

XIX. yiizyila gelindiginde, Kirgizlarin konargoger hayatlart esnasinda Alay kraligesi
olarak bilinen Kurmancan Datka’nin kocast Alimbek ile olan irtibatinda kamg: ile basortiisiiniin
(coolukun) haberlesme araci olarak birbirleri arasinda gonderilmesi s6z konusudur. Bir bagka
ifadeyle, Kurmancan Datka, kendisine ve bulundugu Alay bolgesine bir tehlike yaklastiginda,

uzakta Hokand Hanlhiginda komutanlik gorevini iistlenmekte olan kocast Alimbek’e kamgi
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gonderir, kocasina bir tehlike yaklastigi haberini alinca da dikkatli ol, tehlike yaklasiyor
anlaminda da basortii gonderirdi. Bu durum, bir aile olan ancak devlet kademelerinde bulunan
evli kadin-erkek iliskisinin, mektup dncesindeki haberlesmesi icin iyi bir 6rnektir. Evli veya
bekar, kadin ile erkek arasi iliskilerde haberlesme araclari o kimselerin onemli gordiigii
unsurlara gére degisirdi. Ornegin, yine XIX. yiizyilda, Kirgizlar arasinda yetiskin kizlarin koy
icindeki yigitlere bet aar¢i olarak bilinen mendillerini hediye olarak birisi vasitasi ile

gbéndermeleri, ondan hoglandiklarinin bir isareti sayilmistir (2).
Mektup Sonras1 Haberlesme

Mektubun ortaya ¢ikisi, mektup Oncesindeki tiim haberlesme araglarinin ortadan
kalktig1 anlamina gelmez. Mektup birinci derecede etkili haberlesme araci olsa da, bugiin héla
diinyanin her kdsesinde gerek kirsal gerekse kentsel ortamda insanlar arasinda seslenme, el
sallama veya Karadeniz bolgesinde Giresun’un koylerinde oldugu gibi 1slik ¢alma yolu ile

haberlesme gibi durumlar halen siirdiiriilmektedir (3).

En eski mektup oOrnekleri konusuna gelince, MO 1950-1800 tarihlerini tastyan
Asurlulara ait ticaret mektuplarindan, yine, MO 1400-1350 yillar1 arasinda Akad dili ve Akad
civi yazist ile kaleme alinmis diplomatik vesikalardan ve Anadolu topraklarinda yer alan
Amarna’ya ait 400’1 agkin siyasl muhtevalt mektuplardan s6z etmek miimkiindiir (Cergi, 2003,
s. 191). Tiirk diinyasindaki mektup yazigmalar1 veya mektupla haberlesme tekniginin daha Hun
devrinde, Mete Han’m Cin Imparatoriesi Lu’ya gonderdigi mektuplardan, diger Hun
kaganlarinin Cin imparatorlarina yazmis olduklar1 birgok mektuptan gérebilmek olasidir (Ogel,
1988, s. 100). Onlarmn biiyiik bir kismi bugiin hald Cin arsivlerinde saklanmaktadir. Ancak,
mektubun daha gelistirilmis hali Uygur Kaganligi Devri’ne denk gelir. Bir bagka ifadeye gore,
el¢i Vanyad, Uygurlarin mektup i¢in hususi zarf kullandiklarindan ve Uygur imparatorlugu’nda
mektuplarin 6zel bir kulede saklandigindan s6z eder. Zarfin kullanimi Tiirk kavimleri arasindan
en erken yerlesik hayata gecen ve yerlesik medeniyeti kuran Uygurlarin haberlesme gelenegini
daha ileriye gotiirdiigiiniin bir isaretidir (https://www.altayli.net/tarih-boyunca-turklerde-

haberlesme.html).

Tiirkler Islam diinyasma dahil olduklar1 igin Islam diinyasindaki mektuplasmadan da
s6z edilmesi gerekmektedir. islam diinyasinda mektup génderme Hz. Muhammed’in (S. A. V.)
doneminde baslamustir (Fotograf 2). VI. yiizyila ait Hz. Muhammed tarafindan Islam’a davet
mektuplarindan bir kisminin metinleri giiniimiize kadar ulasmis olup, bu mektuplardan bir
boliimii Topkap1 Sarayr Mukaddes Emanetler boliimiinde sergilenmektedir (Kopriili, 1992, s.
499). Ayrica Hz. Muhammed’ten (S. A. V.) sonra gelen halifelerin yazmig oldugu diger mektup

TPEF
Uluslararas: Tiirkce Edebiyat Kiiltiir Egitim Dergisi Say: 8/3 2019 s. 1437-1466, TURKIYE


https://www.altayli.net/tarih-boyunca-turklerde-haberlesme.html
https://www.altayli.net/tarih-boyunca-turklerde-haberlesme.html

1444 Baktibek ISAKOV - Ugur UNAL

metinleri de Misir’da 1985 yilinda Cabir Kumayha tarafindan “Edebii’l Hiilefa’r Rasidin” adli

eserde bir araya getirilerek nesredilmistir.
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Fotograf 2: Hz. Muhammed’e (S. A. V.) Ait Mektuplar

Kuslar arasinda postacilik igine en kabiliyetli olan1 giivercindir. Mektuplarin en uzak
mesafelere ulastirilmasinda giivercinler, insanlik gecmisindeki hava postacilar: olmuslardir.
Giuvercinlerin haber tasima kabiliyetine yonelik kesif Kur’an’da bahsedilen Siileyman
Peygamber Devri’ne dayanir. Siileyman Peygamber’in biitiin doga giicleri ile beraber kuslar
iizerinde de hékimiyet kurmus olmasi, kusdilini bilmesi ve muhtemelen giivercini posta
islerinde kullanmasi, insanliga rehberlik etmistir. Yoksa yeryiiziindeki onlarca kus cesidi
arasindan giivercinin posta isine kabiliyetli oldugunun tespit edilebilmesi kolay olmazdi.
Ayrica, Nuh Peygamber’in devrindeki Tufan olay1r esnasinda Nuh Peygamber gemisiyle
konacak yer ararken, ona etrafta kara yerin mevcudiyetini bildiren mesaj olarak giivercin zeytin
dali getirmistir (Oger, 2004, s. 168).

Eski Altay ve Saha Tiirkleri arasindaki Tufan ile ilgili bir efsanede: Tanri-Ulgen Nama
isimli meshur bir adama diinya tufani olacagini ve bundan kurtulmasi i¢in bir gemi yapmasini
sOyler. Gemi yapilir ve Tufan’da gemi ile su iizerinde kalirlar. Nam bir giivercini ugurur,
giivercin de gagasinda bir dal pargasi ile doner (Inan, 1986, s. 22). Bu efsaneye gore, giivercinin
habercilik vasfi daha Tufan’in oldugu devirde biliniyordu. O yiizden, tarihi kayitlarda bahis
konusu olan MO 1200 yillarinda Misir’da, Eski Yunanhlar ve Romalilar arasinda giivercinlerin
haberlesmede kullanilmasi, sasirtict bir haber degildir. Giivercinlerin postaciliginin kesfi

peygamberlik donemlerine dayanmaktadir.

Postac1 giivercinler Tiirk kavimleri arasinda olduk¢a yaygindi. Bilyiik Selguklular
Doénemi’nde, Osmanli’da, Buhara ve Hokand Hanliklari’nda giivercin hizmetinden
yararlaniliyordu. I. Hacli Seferi olarak bilinen ve 1098 yilinda Kudiis’iin alinmasi ile son bulan

savaglar sirasinda Tiirklerin, Bagdat giivercini adi verilen posta gilivercinleri araciligi ile
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haberlesmeyi sagladiklar1 bilinmektedir. 1169 yilinda Eyyubi Hanedanligi’nin ilk hiikiimdar:
olarak Misir’a hiikkiimdar olan Selahaddin Eyyubi’nin hagh ordular ile olan savaslari sirasinda
ve ozellikle de III. hagli ordularinin 1191°de Akka kusatmasi sirasinda haberlesme giivercinler

vasitast ile saglandigi bir gercektir (Y1lmaz ve Ertugrul, 2012, s. 2).

Abbasiler Dénemi’nde Istanbul-Basra, Misir-Suriye ve Magrip sehirleri ile giivercin
vasitast ile haberlesme saglanmustir. Ornegin, Abbasilerin ilk dénemlerinde posta giivercinleri
Istanbul’dan Basra’ya 1000 dinar karsiliginda getirilirken, 1280 yilinda ise tiim Misir boyunca
2000 adet giivercin posta isleri igin kullamlryordu (Ozer, 2015, s. 168). Giivercinlerin ulastirma
hizi konusunda su bilgiler gegerlidir. Giivercinler mektuplari, Musul sehrinden Bagdat’a
(yaklasik 400 km mesafede) yarin giin iginde ve ayni Musul’dan Basra’ya (900 km) ise bir
giinde ulastirirlardi (Koprili, 1992, s. 500). Osmanlida giivercinlerin inigleri igin gesitli yerlerde
0zel burglar inga edilmisti. Bu kutulara getirilen ve gotiiriilen mektuba Osmanli devletinde
giivercinname ad1 verilirdi. Giivenlikli ulasimin saglanmasi i¢in, mektuplar giivercinin ayagina

takilan aliiminyum kutulara konulurdu (Ozer, 2015, s. 169).
1.2. Tlgili Gérevliler / Haberciler

Mektup tasiyan ve ozellikle Tirk diinyasi igindeki haberlesmede bu isi sahsen yapan,
‘haber gotiirmekle gorevlendirilen’ ve ‘haberlesme ve iletisim alaninda hizmet eden’ kisilerin
rolii buytiktiir (Alyilmaz, 2015, s. 79). Goktiirk Yazitlari ile yazilmis Tiirkge yazilara gore, Tiirk
diinyasindaki en eski haber gétiiren kisiler sap¢t ve elgi’lerdi. Ulke sinirlar iginde haberlesme
sapgilar tarafindan saglanirken, dis haberlesme gorevi el¢iler tarafindan yerine getirilmekteydi
(4). S6z konusu haberlesme ile ilgili genis bilgilere Goktiirk Yazitlari’ndan ulagilabilmektedir.
Tonyukuk Yazitinin giiney tarafinin 9. satirinda Dokuz Oguzlarin Goktiirklere gonderdigi
habercilerden (sapgilar) s6z edilmektedir. Tiirk diinyasinda iyi bilinen arkis, ulak, eskinci, tatar,

capar veya ¢cabarman gibi diger haberciler daha sonra ortaya ¢ikanlardir.

Arkis olarak bilinen bir diger haberci veya posta gorevlisine, Uygur alfabesiyle yazilmis
olan yapitlarda rastlanmaktadir. Arkis gibi posta islerinden yiikiimli, yalniz atli haberci
anlamina gelen eskinci hakkinda Eski Tiirkgede bilgi bulunmaktadir (Drevneturkskiy Slovar,
1969, s. 186). Manas Destani’nda ‘haber gotiirmekle gorevlendirilen’, 2-3 giinden 10-15 giinliik
mesafeye kadar haber getirip gotiiren atli haberciye ¢abarman adi verilir. Destan i¢inde altimis
tiirdiiii til bilgen, altin kékiil cas Aydar (Altmis gesit dil bilen, altin kakiillii geng Aydar), altmis
cesit dil bildigi i¢in haberci olarak hizmet veriyordu. Bu geng ile ilgili destanin bazi yerlerinde,
ozellikle Kokotoydiin ast (Kokotdy’iin yillik as1) konulu kisimda genis olarak séz edilmektedir
(Manas, 1990, s. 88). Yalniz, ¢abarman olan haberciler, Kirgizlar arasinda daimi gorevliler

degillerdi. XIX. yiizyilda Kirgiz yerli yoneticileri gonderilecek haberin Onemine gore 6z
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yigitleri veya kardeslerinden olmak tizere farkli farkli kimseleri ¢abarman olarak gonderirlerdi.
Kirgizeca’daki ¢abarman terimi, Anadolu topraklarinda kullanilan ve atli postaci anlamina gelen

capar ile ilgili olabilir.

Ulag veya ulak olan bir diger ‘haber gotiirmekle gorevlendirilen’ kisiler de en eski Tiirk
postacilarindan sayilirlar. Ulak soziiniin 6zii, Eski Tiirkcede mevcut olan ‘iki seyi birbirine
baglama’ anlamina gelen ula séziinden gelir (Drevneturkskiy Slovar, 1969, s. 608). Bugiinkii
Kirgizcada da ula kelimesi ayni ‘iki seyi birbirine baglama’ anlamini verir. Uygurlarda hem de
Uygurlarin bir¢ok idari geleneklerini siirdiirdiigii ileri siiriilen Karahanlilarin, Maverailinnehir
istilasindan once ulag diye isimlendirilen postacilarinin var oldugu bilinmektedir. Daha sonra,
Gaznelilerde, Selguklularda posta sistemi olarak Divan-1 Berid var olup, Biiyiikk Sel¢uklu
Devleti’nden itibaren beridin Tiirk¢e karsiligi olan ulaka ge¢ilmistir. Yalniz burada ulak ile
dogrudan ilgili olan Berid posta teskilatindan s6z etmek gerekirse, Sasanilerde, Bizans’ta ve
hatta Cahiliye Devri Araplarinda bu sistem vardi. Tiirk devletlerindeki Berid orgiitii haberlesme
sistemi, ulak ad1 verilen ath ve yaya habercilerden olusuyordu. Ulaklar vaktiyle Osmanli menzil
teskilat1 icinde de faaliyet gOstermistir. Osmanli menzil teskilati, iilke genelinde yiiriitiilen
oldukca sistemli haberlesme orgiitii idi. Osmanli devletindeki menzil teskilatinin hangi modele
gore tesis edildigi bilinmemektedir. islamiyet’ten dnce buna benzer bir ulasim ve haberlesme
sistemi Tirk kiiltiirinde, Abbasi ve Memliiklerde de vardi (Kopriilii, 1992, s. 499). Hatta Yusuf
Halagoglu’na gére, Cengiz Han tarafindan kurulan ve daha sonra ilhanlilara gecen Yam olarak

bilinen Mogol asill1 ulagim sistemi ile bu 6rgiitiin iligkisi olabilir (Halagoglu, 1981, s. 124).

Osmanli Devleti’nde ulaklar, s6z konusu menzillere gittiklerinde iicretsiz kalirlar ve
hatta oranin beygirlerinden {icretsiz yararlanma hakkina sahiptiler. Ulaklar merkezden ¢iktiklar
zaman ellerinde nereye ne maksatla gittigi, hangi menzillerde konaklayacaklari vs. ile ilgili
belgeleri bulunur ve ona gore giderlerdi. Ulaklar bazen de merkezden ¢ikar, ilk menzile kadar
gidip emri veya mektubu ulagtirir geri donerdi. Oradaki menzildeki ulaklar da o emaneti bir
sonraki menzilhaneye ulastirirlardi. Eger gizli haberler ile giderse, hususi emirle giden ulak diye

tanimlanarak haberin ¢ikisindan varis yerine kadar o ulak gotiiriirdii (Halagoglu, 1981, s. 130).

Tarihteki Tirki diinyasi haberlesme ve iletisim sisteminde tatar olarak tanimlanan
haberciler, daha sonra ulak yerine kullanilmistir (Agikel, 2004, s. 2). Mogollar arasinda tatar
olarak adlandirilan seri haberciler vardi ve bu tatar gelenegi istila edilen Islam iilkelerine
Mogollarca taginmustir. Tatar, Osmanli devletinde devlet hizmetlerini yerine getirmek iizere
diizenlenmis bir haberlesme kurumu gibiydi ve genis iilke smirlari iginde hizmet veriyordu
(Yazici, 1989, s. 333). Haberlesme ve iletisim alanindaki diger hizmet edenlere gelince, daha

¢ok Osmanli Devleti’'nden ornekler vermek yerinde olur. Haberlesme ve iletisim Tiirk
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topluluklar1 arasindan en ¢ok Osmanlilarda en iyi kurumsallastirilmis ve cesitli mesleklere
ayrilarak yiritiilmiistiir. Bu baglamda, Osmanli devlet kontroliinde derbendci, kdpriicii, suyolcu
(6), menzilci, kayik¢i iskele hizmeti gibi hizmetleri goren gorevli ziimreler vardi. Bunlar,
yollarin bakimi, tamiri ve emniyeti, kopriilerin bakim ve onarimi, iskan noktalarina giden
suyollarinin bakimi ve onarimi, posta ve haberlesme isinin teskilati gibi isleri yapmakta idiler

(Orhonlu, 2010, s. 158).
2. Yola Gore Haberlesme

Yone gore haberlesme On planda iken, yolun ortaya ¢ikisi veya insanlarin yiiriidiigi
yerlerde yollarin kendiliginden olusmasi, iletisim ile haberlesmeye yeni bir renk ve diizen
getirmistir. Ancak, yonden yola giden gelisme siirecinde isaret veya simgelerin énemi vardir.
[saretler veya simgeler, farkli bigimde olup, insanlarm bilgilerini, deneyimlerini ve inanglarini
tagimistir. Ve en Onemlisi, bu gibi isaretler yardimi ile iletisim kurma yoluna gidilmistir
(Schmandt-Besserat, 2011, s. 36). Bir baska ifadeyle Eski Tiirk¢ede goziiken ula bolsa jol
azmas veya ‘yol isaretleri olan ula olursa, gittigin yoldan yanilmazsin’ anlamini veren ifadede
oldugu gibi, yonden sonra ve yoldan once, gidilecegi yonii temin eden isaret taslar: gibi maddi
vasitalar hizmet veriyordu (Drevneturkskiy Slovar, 1969, s. 608). Elbette bu ‘maddi vasitalar’
dolayistyla yiiriitiilen haberlesme ve iletisim sonucunda oralarda ¢igirlar (Eski Tiirk¢ede ince
¢izgi yol) olusmus ve yol izi sekillenince de oralar islek hale gelmis olabilir. (7) Ancak, burada
¢igir onemli bir konudur. Anadolu Tirkcesinde ¢igir veya ¢igir agma sozleri, yeni bir bigcim
veya ‘kar iizerinde agilan iz’ anlamini verir. Ancak, ¢igira bugiinkii Kirgiz Tiirkcesinde ¢iyir
denir ve bu da tek insanin yliriiyebilecegi bir ¢izgi yol anlamina gelmektedir. Hala kirsal
kesimde, ozellikle daglik yerlerdeki inisli ¢ikisli ortamlarda olusmus tek kisilik ¢izgi yollara
Kirgizlar calgiz ayak col (yalniz ayak yol) veya ¢iyir col derler. Bu kelimenin eski Tiirkgedeki
¢iyrila (yol agma, ylriiyebilecek yol yapma ve ayarlama) kelimesi ile iligkili olmasi da

diistiniilebilir (Drevneturkskiy Slovar, 1969, s. 148).

Ik 6nce haneler arasinda ayak izleri nedeniyle olusmus patikalardan ¢izgiler seklinde
olusan ¢igirlar, sabit yollara doniismiis ve hatta gelistirilerek tilke iginde ulusal yol ve iilke
disina ¢ikinca da uluslararasi yol olan nitelige kadar ¢cikmistir. Ornegin, baslangigta veya MO
4000 yillarinda tas doseli sokaklar ve kalas doseli yollar vardi. Yol, insanlara ve gruplar arasi
gelisime, kiiltiirler aras1 aligverise ve devletler arasi iligkilerin gelisimine olanak saglamustir. O
yiizden, yola, insanlarin veya arabalarn yiiriidiigii/gittigi basit bir giizergah degil, milletleri,
dilleri, dinleri ve kiiltiirleri kaynastiran bir vasita olarak bakmakta yarar vardir (Alyilmaz, 2005,
s. 181). Tarihte Cin ipeginin diinyaya satilmasi igin viicuda gelmis olan fpek Yolu, Cin’den

baglayarak Anadolu ve Akdeniz araciligiyla Avrupa’ya kadar uzanan ve diinyaca tinlii ticaret
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yolu idi. Eger yol pek de dnemsiz ve basit bir giizergah olsaydi, s6z konusu olan Ipek Yolu
vasitast ile nice kiiltiirler kaynagmazdi ve hafizasinda da nice milletler ve devletler kurulmazdi.
Idil (Volga) hafizasinda yapilan arkeolojik kazilara gore, s6z konusu olan ticari yolun Karadeniz
iizerinden gegen kolu MO 114 senesinde ¢ok islekti. Bu yolun diger kollar1 ile ipek, Misir ve
Roma’ya kadar gotiiriiliir, satilirdi. Bu devirde ipek yolunun biiyiik bir kismina Hunlar hakim
idiler ve ticari inkisaf da devir olarak Hun hiikiimdarlar1 olan Huhanye ve Cigi Devirlerine denk
geliyordu (Togan, 1981, s. 40). Tarih’i kayitlara gore, Ipek Yolu’nun bir ucu Yenisey
Kirgizlaria kadar gider ve Kirgizlara giden bu yola Kirgiz colu diye ad verilirdi. Kirgiz colu
vasitasi ile Kirgizlarin irettigi muskus (mis), baaluu miiyiiz (hayvan boynuzlari) ve deriler

disartya gétiiriiliirdii (Al-Istahri, 2002, s. 21).

Eger agilmig olan yol tek kisilik degil, bir arabanin gidebilecegi iki ¢izgili olursa, buna
da araba col veya araba yolu denmistir. Gerek tek ayakli ¢igir yollar gerekse araba yollari
tarihin her devrinde olustuktan sonra iglekti. Bu kan damari gibi insanlara degisim, yenilik ve en
onemlisi ge¢im saglardi. Ali Riza Yalman’in verdigi bilgilere gore, 1930’lu yillarda Sivas,
Kayseri ve Malatya gibi sehirlerarasinda en etkili iletisim araba yollar1 ile saglanirdi (Yalman,
1993, s. 368). Osmanlinin Kayseri, Ankara, Tokat, Urfa gibi biiyiik sehirlerinin biiyiik bir kismi
denizden uzakti ve bu gibi bir¢ok dnemli sehirleraras iletisim ve ulasimda kara yolu her zaman

on plana ¢ikiyordu (Faroghi, 1982, s. 524).

1832°de Uskiidar ve Izmit arasinda araba yiiriiyebilecek sekilde 18 saatlik bir yol
yapimi girisimi baglatilmigtir. Yol yapim masrafi yerli menzilhanelerin gelirlerinde elde edilmek
iizere Uskiidar ile Izmit arasinda kalan Kartal, Gebze ve Hereke olmak iizere toplam 5
istasyonun kurulmasi dahi planlanmistir. Her istasyonda 30’ar beygir (at) ve 10’ar araba
bulundurulmus, her 4-5 saatlik mesafe arasinda da postaneler yer almistir. S6zii edilen
ozellikleri ile Uskiidar-izmit yolu, o dénemdeki en modern yol olarak tarihte yerini almistir

(Yazici, 1989, s. 360).

Islahat Fermani esnasinda iilke i¢indeki yollarin insasina ait bazi ¢alismalar yapilmaya
baslatilmistir. Ornegin, ilk olarak 14 Eyliil 1858 tarihli bir nizamnamede ve Meclis-i Mabir
calismasi esasinda yol, sokak, caddeler ve deniz, nehirlerdeki ulasim konulari gériisiilmiistiir.
Osmanli Devletindeki kara yollart ile ilgili ilk nizamname, Memalik-i Mahruse-i Sahhane
Yollarimin Tanzim ve Tesviyesi Hakkinda Nizamname adi ile hazirlanmigtir. Bu nizamnamede
yapilacak yollarin teknik 6zellikleri, mevcut olan yollarin tamir ve diizenlenmesi vs. konulari
icermistir. Yollarin yapimi ve tasarimi valilere verilip, yapim harcamasi i¢in de yerli ahaliler

arasindan 18-60 yas arasindaki erkeklerin bes yilda bir 20 giin olmak iizere yol ¢alismalarina
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katilma mecburiyeti saglanmistir. Valiler, her yil icin detaylt yol tasarilar1 yaparlar ve yerli

ahaliler de ona gore gidip ticretsiz ¢alismada bulunurlardi (Yazici, 1989, s. 333).

Osmanli Devleti’nde yollar, Rumeli ve Anadolu’da, ii¢ kola ayrilmakta olup, bunlar sag
kol, sol kol ve orta kollar olarak gruplandirilmistir. Bunlardan Anadolu sag kol yolu Uskiidar,
Eskisehir, Aksehir, Konya, Adana-Antakya, Haleb; Anadolu orta kol yolu Uskiidar, Gebze,
Iznik, Sapanca, Geyve, Hendek, Ayas, Diizce, Bolu, Hacthamza, Merzifon, Amasya, Turhal,
Tokat, Sivas, Malatya, Diyarbekir ve Anadolu sol kol yolu ise Uskiidar, Gebze, Iznik, Sapanca,
Geyve, Hendek, Ayas, Diizce, Bolu, Hacthamza, Merzifon, Karahisar, Sarki, Bayburd, Tercan,
Erzurum, Kars olarak belirlenmistir.

2.1. Koprii, Kervansaray ve Menziller

Koprii, kervansaray, menziller veya dag gecitleri, haberlesme ve iletisimin saglikli ve
giivenli yiiritilmesi igin ana vasitalardi. Cesitli giinlilk ve diger ¢esit mallarin temini,
zamaninda ilgili pazarlara ulastirilmasi, acil haberlerin gecikmeden ilgili yere gotiiriilmesi gibi
mekanizmalar dogrudan s6z konusu olan vasitalar lizerinden gegerdi. Kervanlar veya askerlerin
gecisi i¢in, Osmanli Devleti’nde bazi yerlerde kopriiler yapilmis ve menziller teskil edilmisti.
(8) Misir Memliik Sultan1 1. Baybars yaptirmis oldugu koprii ve yollardan gegen yolcularin

glivenligini saglamak igin kervansaraylar insa ettirmisti (Kopriilii, 1992, s. 499).

Osmanli Devleti’'nde kervanlarin, hazine tasiyan devlet gdrevlilerinin, yolcularm ve
tiiccarlarin yolculuklarinin rahatligr i¢in han ve kervansaraylar kurulmus, emniyetleri icin de
gecit bekgisi, derbendciler gibi teskilatlar hizmet veriyorlardi. Bu isler sistematik bir sekilde
yola koyulmus durumdaydi. Yalniz Orta Asya’da durum biraz degisikti. Kervanlar, yolcular ve
tiiccarlar yollarda ve gittigi yerlerde kendi emniyetlerini kendileri sagliyorlardi. Birka¢ veya
bir¢ok tiliccar, yiiklii hayvanlarini birlestirir, biiylik kervan olusturur, kervana bir kerben basi
secer ve silahli bekgiler alip yola ¢ikarlardi (Kostenko, 1870, s. 280). Tek tek gidince,
eskiyalarin saldirisina ugrama durumlari yiiksekti. Yoldaki bu giivensiz ortamdan dolay1, bazi

mektup tastyan haberciler de biiyiik kervanlarla beraber giderlerdi. (9)

Arkeolojik kazilardan elde edilen bilgilere gore, Kirgizistan’in bugiinkii topraklarinda
25 tane kervansaray kalintilari bulunmustur. Bunlar ticari yolun kenarinda birbirlerinden 40-80
km aralikli kurulmustu (Tabildiev, 2011, s. 210). Bunlarin en 6nemlisi, Kirgizistan’in At Basi
bolgesinde yer alan Tas Rabat kervansarayidir. Burasi, iginde otuzdan fazla odasi ve dort biiylik
genis alani olan ve 140-150 civarinda kisiyi barindirabilen bir mekandir (Fotograf 3 / Sekil 2).
Kervansaray Kaggar tarafina giden ve gelen yolcu ve tiiccarlar i¢in énemli bir duraklama yeri idi

(Pantusov, 1916, s. 6).
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Fotograf 3: Tas Rabat’in Goriintiisii

Sekil 2: Tas Rabat’in Odalarinin Yerlesim

Sekli (N. Pantusov’un Eserinden)

Osmanli Devleti’nde menzil teskilat yapis1 da s6z konusu olan kervansaraylarin benzeri
idi. Yalniz, devlet gorevlileri tarafindan yonetildigi ve ylritiildigli i¢cin bu menziller,
kervansaraylara gore ¢ok daha diizenli ve sistematik bir ag seklinde calisan bir yapiya sahipti.
Bu mevkilerde devlet tarafindan bir yil i¢in tayin edilen menzilciler vardi. Menzilin idari
islerinde sorumlu olan kisiye menzil-emini ve diger c¢esit hizmetlerini goren ¢aligsanlarina
menzilkes adi verilirdi. Cogu zaman menzilin yakininda bulunan bir kdy ahalisinin tamami

menzil islerinden sorumlu olup onlar da menzilkes diye adlandirilirds.

Bu menzilkes olarak calisan koy ahalisi sira ile birer er ¢ikarip hizmetlerini (menzil
hayvanlarimin  bakimi, ihtiya¢ sahiplerine saglanmasi, gerekli tamirat isleri, menzilin
muhafazasi, menzile konan yolculart korumak, onlarin ihtiyaci olan arpa, saman, odun, yag gibi
zaruri ihtiya¢ maddelerini getirip belirli fiyatlarda satma vs.) goriirler ve ona gore de vergilerden
muaf tutulurlardi (Halagoglu, 1981, s. 124). Menziller bulunduklar1 yere bir sosyal ve ekonomik
hareketlilik kazandiriyordu (Altunan, 2002, s. 76).

Yukarida s6z konusu olan ulaklar, menzillere gittiginde ticretsiz kalirlardi. Ancak
gitgide menzil teskilati da eskiyerek yapisal bozulmalar yasamaya baslamistir. Ornegin, II.
Mahmud Devri’nde menzillerin 1slahi ile ilgili bir belgede menzillerin ¢alisma iglerinde nizam
dis1 islerin arttig1 belirtilir. Daha agik ifadeyle, menzilhanelerdeki gorevlilere devlet gorevlileri
ve ulaklardan baska herkesin bahsis verip menzil hizmetlerinden bedava yararlanmalari,
beygirleri kullanmalari, bahsis vermeyen devlet gorevlilerinin de bahsis vermedikleri i¢in uzun
stire bekletilmeleri vs. meseleler menzil teskilatinin iyice bozulmasina yol agmistir (Halagoglu,
1981, s. 124). Bu baglamda, 1834 yilinda Uskiidar izmit arasinda ilk posta teskilatmin

kurulmasi menzil teskilatinin yerine yeni bir haberlesme teskilatinin iilke igine girmis oldugunu
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gostermektedir. Posta teskilatinin iilke i¢inde yayilmaya baslamasiyla da menzillerin yavas

yavag ortadan kalktig1 goriilmiistiir.
2.2. Su Yolu ile iletisim ve Haberlesme

Tiirklerin yasadigi her mevkide irmak ve sular vardi ve muhakkak bu irmak ve sulardan,
iletisim ve ulastm amacli faydalanilmistir. Ornegin, su iizerinde haberlesme ve ulasimda en
yaygin olan kayik, Anadolu Tirklerinde, Orta Asya’da ve ayrica Altay Tiirklerinde de
kullaniliyordu (Potapov, 1969, s. 19). Cengiz Orhonlu, dnce gemi teriminin XVI. yizyilda
Tirkler arasinda kullanildigin1 ve daha sonra da kay:ik teriminin XIX. yiizyilda ortaya ¢iktigini
yazar (Orhonlu, 2010, s. 158). Ancak s6z konusu kayik ile gemilerin ¢ok daha eski devirlerde
farkli adlarla Tiirkler tarafindan kullanilmis olma olasilig1 yiiksektir. En dogudaki Selenga ve
Orhun rmaklarindan batidaki Tuna nehrine (arada kalan Isik Gol, Baykal gibi goller ve Hazar
Denizi ile Kara Deniz hari¢) kadarki sulu genis topraklar hep Tiirk topluluklarmnin elinde
olmustur. Nitekim orta asirlarda yasamig olan Dede Korkut kitabinda Aga¢ gemileri oynatan su,
Hasan ile Hiiseyin’in hasreti su diye ifadeler gegtigine gore, gemi teriminin XVI. yizyildan
once Dede Korkut doneminde de bilinmekte oldugu diistiniilebilir (Erdemir, 2011, s. 823).

Osmanli Devleti’nde gemicilik geleneginin baslamasi XIV. yiizyilin ikinci yarisina
rastlar (10). Kocaeli Sancagi’nin Gebze nahiyesindeki gemiciler kdylinde, Orhan Bey tarafindan
gemi hizmetinin bir vakif seklinde tesis edilmesi ile baglar. Mevcut olan kaynaklar, gemi
hizmetinin Tunca, Arda, Ergene, Meri¢ sularmin birlestigi yerde, Gebze'de ve Sakarya nehri
iizerinde goriildiigiinii yazarlar. Ayrica Tuna gibi biiyilik nehirlerde hiikiimet tarafindan gegis

i¢in 6zel olarak yaptirilmis ge¢it gemileri de (Fotograf 4) vardir (Orhonlu, 2010, s. 159).

Fotograf 4: Istanbul’da yolculuk manzarasi (A. Melling. Voyage Pittoresque de Constantinople)
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XVI. yiizyila gelindiginde, istanbul’da suyolu ile daha kiiciik ebattaki ulasimlar birgok
koldan yiiriitiilityordu. Bunlar Mudanya kolu, Uskiidar kolu, Galata kolu, Hali¢ kolu, Bogaz igi
kolu olmak iizere bes koldan meydana geliyordu. Sozgelimi, XVI. yiizyilda Istanbul’daki en
uzun suyolu Mudanya kolu idi. Net olarak 1578 yilinda 10 istanbul’a ve 7°de Mudanya’ya baglh
olmak iizere toplam 17 kayik ve pereme Mudanya-Istanbul arasinda ticari mallar ile yolculart
her iki tarafa tasiyordu. Kayik sayisi daha da artirilabilirdi ancak suyolunda trafik olusturmamak
amaci ile kayiklar bu sayi ile smirlandiriliyordu (Orhonlu, 1989, s. 2). Kayik ve peremelerin
suyolu ile tagima ve ulagim hizmetleri yerel hiikiimet tarafindan kontrol edilir, vergilendirilir ve
belli zaman aralikli olmak tizere sayimlari1 da yapilirdi. Genelde Arap (benzi siyah olan kimse)
ve kole gibi statiide olan kimseler kayikeilik yaparlardi. XVI. yiizyilin sonlarina dogru,
Marmara Denizi, Bogaz ve Uskiidar kiyilarinda toplam 21 iskele hizmet veriyordu. O zamanlar

Istanbul’daki toplam kayik sayis1 da 4614 idi (Orhonlu, 1989, s. 7).

XVII-XIX. yiizyillar arasinda Orta Asya’daki Buhara, Hiva ve Hokand Hanliklarinda,
Amuderya ve Sirderya en etkili iletisim yolu olarak hizmet veriyordu (Fotograf 5, 6). Bu su yolu
Urgeng’te idare edilir ve Hokand, Hiva, Tirmiz gibi biiyiik sehirlerarasi yiikler cogu zaman
Amuderya iizerindeki suyolu ile taginirdi. Zaten sehirlerin biiyiik bir kismi irmaklar kenarinda
veya irmaga yakin kurulmustu ve irmakta 6zellikle limana veya yiik yiiklemeye uygun olan
yerlerde sayisiz kayiklar ve gemiler tasit araci olarak bekletiliyordu (Kostenko, 1870, s. 285).
Hiva ve Buhara Hanliklarina bagli olan Kongrat, Carcun ve Tirmiz sehirlerinde mallarin ve
askeri techizatlarin bir kiyidan digerine gegirilmesi i¢in kisa araliklarla hizmet veren gemiler de
vardi (11).

Fotograf 5: Amuderya’daki Bir Kayik (Ella Fotograf 6: Amuderya’daki Bir Kayik (A.
Kristi. Kayuk na Amu Darye) Vamberi’den)
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2.3. Tasit ve Binek Hayvanlar

Bu konuya ¢ok eskiden beri bazi Tiirk topluluklar1 arasinda tasit ve binek hayvan
anlaminda sik sik rastlanan kéliik tabiri ile baglamak isabetli olacaktir. Koliikk yiik hayvani ve
ulagim ve haberlesmede binek anlaminda bugiin Anadolu, Kirgiz ve Kazak topluluklari arasinda
halen kullanilir ve ayrica, s6z konusu olan terim oldugu gibi Tonyukuk Yazitinda da aymi yiik
hayvani anlaminda geger (Tekin, 1994, s. 36). Kazak Tiirkleri arasinda eskiden oldugu gibi,
bugiin dahi bineklere ve hatta arabalara kolik dendigi gibi, Kirgizlar arasinda ozellikle
hayvancilikla ugrasan kirsal kesimde, uzak bir yerden gelen kimselere: At koliigiiniiz aman-esen

keldiizbi? (At ve diger binekleriniz sag-salim olup saglikli geldiniz mi?) diye karsilarlar.

Hatta Anadolu Tirkleri arasinda da géliik terimi yiik tasiyan hayvan anlaminda kirsal
kesimde vardir (Kosay, 1956, s. 29). Bir diger tagima ile ilgili terim de Eski Tiirkcede tagit
hayvam veya binilecek at anlamimi veren ulay kelimesidir (Drevneturkskiy Slovar, 1969, s.
608). Tiirklerin ata yurdu Tanr Daglar1 ve etrafindaki topraklara sahip ¢ikmanin kazandirdig:
bir avantaj olsa gerek, bugiinkii Kirgizlar arasinda ¢ok eski tabirler hala yasatilir. Onlarin
arasinda yine Eski Tiirk¢ede var olan ulay terimi, yine tasit ve binek hayvanlari anlaminda uloo
olarak kullanilir. Ayn terim, Kaggarli Mahmud’un sézliigiinde ulag olarak verilir ve bu beyin
emriyle kosa kosa giden postacumin baska bir ata erisip bininceye degin bindigi at anlaminda

tanimlanir (Divan-1 Luqat-i it Tiirk Dizini, 2003, s. 213).

Tasit veya binek hayvanlarmin baginda elbette atlar gelir. Altaylardan, Anadolu
topraklarina kadar yayilmis dagl yapidan olusan Tiirk topraklarinda at en ortak ve en yaygin
binek hayvani olmustur. Iste bu sebeple olsa gerek bugiinkii Kirgizlar, At adamdin kanati veya
at adamin kanadidir, ifadesini kirsal kesimde sik sik dile getirirler. Atin bir adam kanadina
benzetilmesi ilging bir durumdur, bu belki de Saha Tiirklerinin eski masallarinda bahadirlarin

her zaman kanatli ata binmeleri ile iligkili de olabilir (Ovginnikova, 1897, s. 78).

At ile ilgili en eski bilgilere bakilirsa, Hun Prenslerinin bir kismimin Altay bdlgesindeki
at yetistiren kavimlere sahsen gidip baskanlik yaptiklari bilinir (Ogel, 1971, s. 6). Bu durum,
Hunlarim at bakiciligia biiylik 6zen gosterdiklerini ve 6zel kavimlerce at yetistiriciliginin ele
alindigini, bu isin stratejik éneminden dolay1 prenslerin sahsen izlendigini gosterir. Ornegin,
hem Hun hiikiimdar1 Mete’nin MO 177 yilindaki bat1 istikametinde yiiriiyerek Hazar Denizi’ne
kadar gelmesinde, hem de daha sonra tahta gecen Huhanye ve Ci¢i zamanlarindaki Hun
topraklarinin geniglemesinde, asil binek araci olarak atin kullanildigi vurgulanir (Togan, 1981,
S. 40). Ayrica, Hun imparatoru Mete’nin emrine sadakatlerini 6lgmek maksadi ile kendine has
Ozel askerlerine 6z savas atin1 vurmay1 emretmesi, daha o devirlerde atin insan Sadakatini

6lcecek nitelikte degerli oldugunu gdsterir. Basanday kurganlarinda yapilan arkeolojik kazilarda
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elde edilen bulgulara gore de, XVI. yiizyilda Sibirya’daki Tom ve Ob 1rmagi kenarindaki
Tatarlar, ati hem bir tasit hem bir binek hem de bir yiyecek yerine kullaniyorlardi (Boyarsinova,

1990, s. 89).

Osmanlt Donemine gelince, menzil teskilatinda, menziller arasi irtibatta ulaklar ati
binek olarak kullanirlardi. Ayrica her menzil yerinde, oranin biiyiikliigline ve trafige gore 6 ile
30 arasi beygir bulundurulurdu. Ornegin, 1840’11 yillarda Istanbul’dan Rumeli’ye giden bir
posta konvoyunda 100-120, Anadolu posta konvoyunda ise 150 beygir bulunuyordu (Yazici,
1989: 368). Gerek Anadolu’da gerekse Orta Asya Tiirkleri’nde karada tasit ve binek olarak at en
cok tercih edilirdi. Atin olmadig1 veya Sibirya’nin soguk havali karli ortaminda ise, atin yerine
bugu ve bagis geyiklerinin kullanilmasi yaygindi (Ravdonikas, 1934, s. 33). Bugiinkii Kirgiz ve
Kazaklar arasinda sozii edilen bugu ve bagis geyik adlarini tasiyan kisi adlari ve hatta boy
isimleri bile ¢oktur. Bunlara Bugu (bu boy bugiin en kalabalik olarak Istk Gol bolgesinde
yasiyor), Kara Bagis ((bu boy bugiin en kalabalik olarak At Bagi bolgesinde yasiyor) ve Sari
Bagis (bu boy bugiin en kalabalik olarak Kogkor bélgesinde yagiyor) boylart O6rnek
gosterilebilir. Bu durum, bugu ile bagis geyiklerinin bir binek veya tasit olarak
kullanildiklarinin ve sayica da bol oldugu Yenisey ve Altay bdlgelerinde yasadiklarinin bir

isareti olsa gerektir.

Attan sonra gelen binek hayvani olarak deve, Orta Asya’daki canli ticari iletisimin
saglanmasinda son derece 6nemli rol oynamistir (Kostenko, 1870, s. 280). Orta Asya’ya Ruslar
geldikten sonra ulasim ve haberlesmede yerli halkin tasit ve binek hayvanlarini kullanmiglardir.
Hatta askerlerinin bindikleri atlar da Semerkant, Buhara gibi sehirlerdeki pazarlardan satin
alinmis at ve develerdi (Roborvskiy, 1898, s. 2). Sozgelimi, 1893 yilinda Moskova’dan ¢ikip
Kirim, Karadeniz, Katkasya Daglar1 ve Hazar denizi iizerinden Orta Asya’ya gelen Rus Kaptani
Robrovski, Hazar Denizi kiyisindan demir yolu ile Semerkant’a ulastiktan sonra,
Semerkand’dan Buhara’ya ulagmak i¢in yerlilerden 15 beygir ve 35 deve satin aldiklarini yazar
(Roborvskiy, 1898, s. 3). Ayni Rus kaptan1 Orta Asya’daki ulasim ve haberlesmede kullanilan

hayvanlar ile ilgili s0yle sayisal bilgiler de verir:

1. Cift ve tek horgiiglii develer. Cift horgiiglii deve 16-20 puda (bir pud-16 kilogram)
kadar yiik tasir.

2. Kagir veya Losaklar (erkek at ile disi esegin ¢iftlesmesinde ortaya ¢ikan hayvan). Bu
hayvanlar genelde Hindistan ve Persiya yolunda daha ¢ok kullanilir. Losaklar deve kadar yiik
tagir ve deveden daha hizli gider. Devenin 15 giinde yiiriidiigii yolu, losaklar 12-13 giinde

varirlar.
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3. Atlar. Atlar toynakli oldugu i¢in genelde dagh tagl yerde kullanilir ve onlar 10 puda
kadar ytik tasir.

4. Esekler. Bu hayvanlar bir at kadar yiik tasiyabilir. Bunlarin sayist azdir ve bunlar
Rusya’ya kadar giden kervanlar i¢inde bulunmaktadir (Arapetova, 1855, s. 174).

Ayni durum, Osmanli Devleti’'nde de vardi. Bir bagka ifadeyle, Osmanli Devleti’nde
savas veya sefer oldugu zaman cavus, subay gibi askerler yerli tiiccarlardan deve satin alir ve
onunla da sefere giderlerdi (Faroghi, 1982, s. 527). Devlet islerinde deve birinci derece diyecek
kadar ¢nemli tasit hayvani idi. Ornegin 1570’1i yillarda Akdag olarak bilinen mekandan elde
edilen kursun madeni, Osmanli merkezlerine deve kervanlar1 ile gotirilirdi. Bu isin
organizesinden yerli kadilar sorumlu olurlar ve onlar da koyliilerin develerini kiraya alir
kullanird1 (Faroghi, 1982, s. 528). Osmanli Devletinde konargdcer olan gruplar yaylaya gog
edip oralarda yerlestikten sonra, devlete olan vergilerini 6demek ve biraz da para kazanmak
maksadi ile yakinlarinda bulunan hanlara gidip develeri ile tasima islerinde hizmet verirlerdi

(Faroghi, 1982, s. 524).

Bir diger 6nemli tasit ve binek hayvani da igdis edilmis ékiiz idi. Insanlar onu tasit ve
binek i¢in kullanmak ve idare etmek i¢in igdis etmislerdir. Aksi halde onun arabaya kosulmasi
veya genel bakimi, idaresi zorlasirdi. Onun igin insanlar, tasit ve binege dogasi uygun olmayan
hayvanlar1 dahi egitmis, igdis etmis ve kullanmiglardir. Kirgizlarin bulundugu bolgeler Tibet’e
yakin oldugu i¢in, 6zellikle Alay, Ak Talaa ve At Basi gibi dagli bolgelerde eskiden beri Topoz
(Tibet Yaki) adini alan yiik hayvani da ¢ok yaygin kullanilmigtir. Bugiin hala Kirgizistan’in
Narin, Isik K6l ve Alay bolgelerinde so6z konusu olan Tibet yaki siiriiler halinde bulunmaktadir.
Esek ise agir yiikleri tasima yetenegi ve dayanikliligi nedeni ile kirsal kesimde tasit hayvanlari

arasinda yer almistir (Yilmaz ve Ertugrul, 2011, s. 112).
2.4. Tasit ve Binek Araglar

Anadolu Tiirkleri arasinda, tasit araglarinin en eski adlarinin birini tasiyan ve iki tekerli
bir araba cesidi olan kagn: arabasi bulunmaktadir (Yalman, 1993, s. 368; Kosay, 1956, s. 35).
[k araglardan biri olmasinin nedeni de, kagni teriminin en eski Tiirk kavimlerinden biri olan
Kanglilar ile iliskili olmasidir. Tarihi kaynaklarda, Kangli adli konargdger bir Tiirk toplulugu,
civardaki baska kavimlerce yiiksek tekerlek siirenler olarak tanimlanirlardi. Cin yillig1 olan Tan
Su’da da yiiksek tekerlekli olanlar diye adlandirilan bir konargécer Tiirk kavminden s6z
edilmektedir. Dolayisiyla, Kanglilarin araba siiren bir millet oldugu ve bugilinkii Anadolu
topraklarindaki kagni olarak bilinen araba cesidinin bu isimden geldigi gercege yakindir.
Arapgada kangli sdziiniin ‘araba’ anlamina geldigi Codex Comanicus ve ibn Battuta’nin

eserinde goriilmektedir (Bartold, 1937, s. 5).

TPEF
Uluslararas: Tiirkce Edebiyat Kiiltiir Egitim Dergisi Say: 8/3 2019 s. 1437-1466, TURKIYE



1456 Baktibek ISAKOV - Ugur UNAL

Ibn Battuta, Kerc sehrinden Kirim’a giden yolda dort tekerlekli arabanim kullamldigin
ve bu arabalarin at, 6kiiz ve deveye takildigindan s6z etmektedir. Diger Tiirk topluluklari,
ozellikle XIII. yiizyilda Tatarlarda s6z konusu tekerlekli arabalar bulunur, hatta bazilarmnin
tizerinde kurulu olan ¢adir evlerinin oldugu da gériiliirdii. Kafkasya’nin kuzeyindeki bozkirlarda
yasayan Kara Nogaylarin evlilik geleneginde de nisanlanmis kizin damadin evine
gotiiriilmesinde ayni sekildeki tekerlekli araba kullanilirdi (Haruzin, 1896: 40). Zafarname
eserinde, Timur’un da boyle tekerlekli araba kullandigindan sz edilmektedir (Bartold, 1937, s.
7).

XVI. yizyilin Orta Asya’sina gelince, bolgenin {inlil iki sehir adini tasiyan Harezm
arabasi ve Kasgar arabasi olarak iki araba ¢esidi bulunmaktaydi. Bu iki arabanin yapiminda
hi¢ demir veya ¢ivi kullanilmazdi ve sekilleri de birbirine benzerdi (Fotograf 7, 8). Tek farki,
Harezm arabasinda insan arabaya oturur ve hayvani oradan yonetir, Kasgar arabasinda ise, insan
hayvana oturur ve arabayi da Oylece yonetirdi (Bartold, 1937, s. 5). Bu arabalara insanlar pek
binmezler, onlar daha ¢ok agir yiikleri tasimak maksadi ile kullanilirdi. Genelde de insanlar
hayvan tizerine birer veya ikiserli binerlerdi. Ayn1 dénemlerde Kafkasya’da Dagistanli hanlar
veya beyler i¢in ve Ozellikle ailelerinin go¢ esnasinda binmeleri igin siislii ko¢ araba denilen
arabalar1 bulunmaktayd: (Dalgat, 1901, s. 25). XIX. yiizyildaki Buhara, Hokand ve Hiva
hanliklarinda da tekerlekli olan arabanin yaninda tekerleksiz olan (iki siitunla siiriiklenerek
giden) ¢iyne denen araba g¢esidi gorilmiistiir (Kostenko, 1870, s. 287). Bu sekilde arabanin,

tekerlegin yapimi ve elde edilmesi zor olan bolgelerde ortaya ¢ikmis oldugu varsayilmaktadir.

Py <=

Fotograf 7: XIX. Yiizyilda Hiva (A. Horoshin’in Fotograf 8: XIX. Yiizyilda Yarkent’te Bir Sokak
eseri (12)) (Pryanignikov’un Eseri)

S6z konusu, fasima Ve ulasim araclarinda dicretler konusu da onemlidir. Her devirde
verilen ve sunulan hizmetlerin belli {icretleri vardi. Sozgelimi, XIX. yiizyilda arabacilar,
Urgeng’ten Hiva’ya kadar (30 km mesafe) kara yolu hizmeti icin deve basi bir tenge, mesafe

olarak daha uzak oldugu icin de Kongrad’dan Urgeng’e kadar bir yiiklii deve igin iki tenge
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alirlardi. Bazen daha uzak mesafelere gidince, yiiklerin agirhigma gore Urgeng dlgii birimi
olarak her batman (32 kilogram) icin iki tenge alinird:i (Arapetova, 1855, s. 176). Ornegin,
Hiva’dan Buhara’ya suyolu ile gétiiriilecek yiik, develer ile Urgeng’e getirilir, orada gemiye
yiiklenirdi. Gemi bir giinliik zaman i¢inde yiikleri Buhara’ya bagli Karakol koyiine getirirdi.
Karakol’den de develer ile Buhara’ya gotiiriiliirdii. Bu durumda da Urgeng 6l¢ii birimi olarak
her batman i¢in iki tenge alinirdi. Tagima gorevlilerin Gicretleri ayrica hesaplanirdi. Sézgelimi,
Taskent’ten Buhara’ya deve ile 12-14 giinde gidilir ve bu mesafede tasima, yiikleme islerinden
sorumlu olan gorevlilerin hizmet karsiligi, deve basi 2- 2.5 tenge para ddenirdi (Arapetova,
1855: 176). Haberlesme ulasim ve tagimacilik ile saglandigi igin s6z konusu bu 6demelerin belli

oOl¢iilerde haberlesme maliyetini de sagladig1 anlagilmaktadir.
2.5. Demir Yolu ile fletisim ve Haberlesme

Osmanli Devletinde hayvanlar sirtinda yapilan tasimaciligin ¢ok zahmetli, masrafli ve
¢ok yavag cereyan etmesinden dolayi, bazi bolgelerde denizden veya suyolu ile nakliyata 6nem
verilmistir. Ornegin, 1893 yilinda Moskova’dan cikip Kirim, Karadeniz, Kafkasya Daglari,
Hazar Denizi iizerinden Merkezi Asya’ya gelen Rus kaptani Robrovski, Hazar Denizi

kiyisindan demir yolu ile Semerkand’a ulastiklarini yazar (Yazici, 1989, s. 333).

Yine ayni yiizyilllarda, Osmanli Devleti'nde demir yolu konusunda kapsaml
calismalarin baslatildigi goriilir. Ancak demir yolu yapimi olduk¢a masrafli, 6zel egitim ve
beceri gerektiren bir is oldugu icin olduk¢a uzun zaman almistir. Genel olarak, Osmanli
Devleti’nde 1918 yilina kadar yapilmis olan demiryollarini, tarihi siire¢ bakimindan, asagida

gosterildigi gibi dort doneme gore degerlendirmek olasidir:

e 1856-1870 Donemi: Bu donem Osmanli Devleti’nde demiryolu aginin olusum dénemini
olusturur. Rumeli ve Anadolu topraklarinda Ingiliz yatirimcilaria verilen imtiyazlar,
uluslararasi ortaklik olusturmus olan Baron Maurice de Hirsch’e verilen Rumeli’deki
bazi demiryollar1 imtiyazlari bu olusumun ger¢eklesmesinde biiyiik rol oynamislardir.

e 1870-1880 Doinemi: Bu devrede yasanan muayyen buhranlar dolayisiyla yeni
demiryollar yapilamamis, demiryolu insaat1 sekteye ugramistir.

e 1880-1890 Dénemi: Rumeli’de yapim siirdiiriilen muayyen hatlarin tamamlandig1 ve
Avrupa hatlar1 ile baglantilarin olusturuldugu, Ingiltere’ye verilen imtiyazlarla Anadolu
cihetinde yeni hatlarin yapildigi bir donemdir.

e 1890-1900 Donemi: Osmanli iilkesinde demiryolu yapiminda Almanya’nin 6n plana

ciktig1 bir devredir.
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Gorildiigii iizere, “19. yilizy1l ortalarinda Osmanlt Devleti bir ulastirma sistemini
gergeklestirecek mali ve ekonomik yapiya sahip olmadigindan demir yolu yapim ve
isletilmesini bir imtiyaz olarak Batili iilke sirketlerine vererek yaptirmistir (12). Bu durumda
dogal olarak Osmanli Devleti’nin ¢ikarlar1 gozetilmemis, aralarinda 6nemli rekabet olan batili
biiyiik devletlerin ekonomik, siyasi, hatta askeri ¢ikarlarina gére demir yollar1 inga edilmistir.
Siyasi, askeri ve stratejik agirlikli bu politika sonucunda birbirinden kopuk, aga¢ goriintiisiinde,
limanlardan i¢ bolgelere uzanacak sekilde yapilan demiryollar1 {ilke ¢ikarlarindan ¢ok Batili
biiyiik devletlerin ¢ikarlarina hizmet etmistir” (Yiicel ve Tasar, 2016, s. 314). Bu nedenle,
Osmanlida bu ylizyilda haberlesme amaciyla demiryolu hatlarindan olmasi gereken olgiilerde

yararlanilmamis oldugu anlagilmaktadir.

Demir yolu, idarenin umut bagladigi, ancak mali kriz yaratan ve dis borglanmay1
arttiran bir ara¢ oldu. Mubhtelif uluslarin sirketleri tarafindan désendiklerinden,
demiryolu hatlart Anadolu kitasinda birbirlerini tamamlayan bir ag meydana
getiremediler ve daha dosendiklerinden itibaren gerileyen bir teknoloji ile kurulan
bu demiryolu ag1 gelecek asra bir problem olarak devredildi

(www.osmanlitr.wordpress.com/21.05.2019).
2.6. Telgraf ve Basin

Osmanlt Devleti’nin haberlesme sistemi, daha sonra Avrupa Ornegine gére yeniden
yapilandirilmis ve Posta Idaresi olusturulmustur. Posta ve telgraf ilk defa Osmanli Devleti’ne
Tanzimat Donemi ile girmis ve daha sonra Posta Nezareti ve Telgraf Miidiirliigi kurulmustur

(23).

Ekim 1840 tarihinde ise devlet evraki ile birlikte, tiim tilke ahalisinin postaya konu
teskil eden mektup, emanet, para, paketlerini biitiin Osmanli sinirlari iginde tasimay1 hedefleyen
ilk Posta Nezareti kurulmustur. Posta Nezareti ilk dnce merkezde, istanbul’da 6rgiitlenmis, daha
sonra tasrada da vekiller veya miidiir olarak bilinen yerel baskanliklar tayin edilmistir. Ornegin
1845 yilinda Haziran ayinda merkezde bulunan Posta Nezaretinde ¢aligan 92 gorevli su sekilde
belirlenmisti: Nazir (1), Asil memur (17), Tatar (71), Maaglt miilazim (3). O tarihlerde tasrada,
Anadolu topraklarinda 21 ve Rumeli’de 13 olmak iizere toplam 34 miidiirlik olusturulmustu.
Bir mektubun veya gonderilecek esyanin iicreti de agirligina ve mesafesine gore belirlenirdi.
Posta Nezareti daha ilk yillarindan itibaren merkez Istanbul’dan, tasra olan Rumeli ve
Anadolu’ya haftada bir posta ¢ikarir, her ¢ikan posta konvoyunda 100’den fazla yiik tasiyici
hayvan bulunurdu (Yazici, 1989, s. 337).
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2.6.1. Telgrafin Kullamim

Elektrikli telgraf, 19. yiizyilda Osmanli Imparatorlugu tarafindan benimsenen baslica
teknolojik gelismelerden biriydi. 1850’lerde etkisi yayilmaya basladi. Osmanlilarin hayatinda
pek ¢ok sekilde hissedildi (Devidson, 2003, s. 347). Osmanli Devleti’nde telgraf denemeleri
hemen yapilmis, hatta donemin Osmanli Padisah1 Abdiilmecid, telgrafi icat eden Morse’ye
mektup gondererek Istanbul-Edirne arasinda bir telgraf hatti cekilmesini istemistir. Ancak

Osmanli sinirlari igindeki ilk telgraf hatti Kirim Savasi esnasinda ¢ekilebilmistir.

Merkezi idare igin gerekli hizli haberlesmeyi saglamak, halkin ve tiiccarlarin iilke i¢i ve
dist ile olan haberlesme ihtiyaclarina yanit vermek istenmistir. Ulke simirlari iginde sehirlerarasi
telgraf hatlar1 faaliyete bagladiktan sonra, yeni kurulan orgiitte calismak igin Fiinun-1 Telgrafiye
Mektebi gibi okullar agilmig ve gerekli elemanlar orada hazirlanmistir. Bunun yaninda telgraf
icin makinelerin tretimi de Mayis 1869’tan itibaren baslamig ve hatta zamanla biiyiiyerek
Telgraf Fabrikasi toplu tiretime baglamistir (Yazici, 1989, s. 333). Telgrafi, Osmanli Sultanlari
olumlu karsiladigr i¢in birbirinden uzakta olan vilayetler {izerinde sistemin ek bir denetim araci
olarak gelistirilmesine Onayak oldular. Telgraf iilke sinirlarinda hizla yayildi ve merkezden
idaresi saglandi. Telgraf direktoriiniin nezaretinde, telgraf ofislerinin sayist ilk yillarda hizla
arttr. 1863°de 52 ofis gorev yapiyordu. Bu say1, 1866°da 135’e, 1869’da 320 ofise ulagmistir
(Devidson, 2003, s. 361).

2.6.2. Basin Cahsmalari

1840’larda Osmanli Devleti’nde, baskentte Tiirkge olarak devletin resmi gazetesi
Takvim-i Vekayi ve yine devlet tarafindan desteklenen ve yari resmi olan Ceride-i Havadis
gazetesi vardi (Demir, 2014, s. 57). Devletin boyle resmi gazeteleri yayinlamaktaki amact
baskentte olup bitenleri tasraya duyurmak, tasradaki idarecilere merkezin diislincelerini iletmek,
devletin politikasi ile ilgili bir kamuoyu olusturmakti. Ayrica, s6z konusu iki gazetede iilke igine
giren ve ¢ikan driinler, gemilerin getirdigi tirtinler, ticari ilanlar vs. de bulundugu i¢in tiiccarlar

gazetelere 6zellikle ilgi gosteriyorlardi (Yazici, 1989, s. 333).

Osmanli Imparatorlugu’nda i¢ ve dis siyasi, sosyal ve ekonomik gelismelerin ortaya
cikardigi sorunlarin ¢6ziilebilmesi amaciyla 7 Kasim 1864 tarihinde 6nceden hazirlanan ve
yapilan kii¢iik degisikliklerle Tuna Vildyeti Nizamnamesi Takvim-i Vekayi’de yayinlanarak,
yiirtirliige girmistir. Nizamnamenin dokuzuncu maddesinde her vilayette bir matbaanin
kurulmasi ongoriilmistiir. Bu dogrultuda Tuna vilayetinde ilk vilayet gazetesi yayinlanmustir.
Osmanli déneminde yayinlanan vilayet gazeteleri, yaymlandiklar1 vilayetlerin resmi gazetesi

gorevini yapmuslardir. Vilayet gazeteleri, hem yo6netim ile ilgili halka yapilan uygulamalarla
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ilgili halka bilgi vermisler hem de sosyal hayatin icinden haberler yayinlamislardir. Bu
dogrultuda Tuna Vilayet Gazetesi, vilayet dahilinde yapilan islahatlarin da duyurucusu
olmustur. Tarihi birer kaynak olmalar1 agisindan onemli bilgi igeren vilayet gazeteleri,

yayimlandiklar1 bolgelerle ilgili bilgiler sunmuslardir (Ibrahimov, 2016, s. 83-84).
Sonug¢

Toplumsal gelismelerin yol a¢tig1 niifus artigi, kentsel gelisim vb. durumlar iletisim ve
haberlesme olgusunu sosyal hayatin daha tartisilmaz boyutuna tasimistir. Mesafelerin artisi

insanlar arasi iletigim, ulagim ve haberlesme en etkin edime doniigmiistiir.

Ilkel devirde insanlar ¢evreyi tanidikca ve cevredeki kaynaklarin farkina vardik¢a daha
genis alanlara yayildilar. Birbirinden belli araliklarda uzaklagmis olan insan gruplari,
aralarindaki mesafeyi asmak i¢in de haberlesme yoluna gitmislerdir. Muhtemelen, ilkel
devirlerde dag bir duvar gibiydi, irmak, cay veya ¢oller de asilmasi, gegilmesi zor olan dogal
engellerdi, ancak bu engeller haberlesme ve ulasimin ¢esitlenmesinin ana nedenlerini
olusturdular. Irmaklar ve goller suyolu ile iletisimin, ¢6l, dag ve ormanli kesimler de kara

yolunun cesitlenerek gelismesine yol agmis goriilmektedir.

Yeryiizii diimdiiz, susuz, irmaksiz bir alan olsaydi, iletisim yollar1 da bu kadar
cesitlenmezdi. Yol diye tanimladigimiz tek anlama gelen tabir, irmaklar, gol, ¢6l ve daga
gelince oldukga cesitlenmistir. Ayrica 6zel gecitler, gecitleri saglayacak sal, araba, kayik gibi
tasima ve haberlesmeye uygun araglari ve mekanizmalar1 igine alan ek yapitlar1 ortaya
cikarmistir. Elbette bu yapitlar ve gesitlenmis yollardan giden iletisim de ticaret iligkileri basta

olmak iizere insan gruplarini her yonden kaynagtirmistir.

Yalniz Tiirk topluluklar: gibi diger milletler i¢in de iletisim ve haberlesmenin her zaman
giivenlik agisindan giindem sorunu olusturdugu bir gergektir (Alyilmaz, 2015, s. 71). Yukarida
sOzii edilen Manas Destani’nda Manas Bahadir’in davul vurmasi ile kirk yigidinin acil
toplanmasi, Goktiirk Yazitlarinda gegen diisman ihbart durumunda ates kulelerinin yakilmasi
veya Selguklularda Arslan Yabgu’nun bir ok gondermesi ile kendi kabilesinden binlerce askerin
gelmesi gibi durumlar, Tiirk tarihinde haberlesmenin, dncelikle giivenlik amagli, yaklasmakta
olan tehlikeyi 6nlemek iizere yapildiginin gostergesi olmaktadir. Tiirk topluluklar tarih boyunca
dis diismanlarin saldirisina ugramig ve bu gibi tehlikeli durumlara karsi korunma, tehlikeyi
onleme ve gerekli durumda da saldiriya ge¢me teknikleri tarih boyunca gelistirilmistir.
Dolayisiyla, haberlesmenin giivenli yiiriitiilmesi icin ulasilabilir mevcut tiim kaynaklardan

yararlanilmaya c¢alisilmustir.
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Anlagildigr tizere, heniiz kitle iletisim araglarinin gelismedigi donemlerde haberlesme
ulasimi da icerecek bir kapsamda kullanilmistir. Yollarin gelismesine paralel olarak gelisim
gostermistir. Daha ¢ok fiziksel imkan ve araglar kapsaminda kullanilmasindan dolay: ‘fiziksel
haberlesme’ olarak da nitelendirilmistir. Giiniimiizde ise kavram, kanaldan daha ¢ok mesaj
boyutu ile degisim igindedir. Sonug olarak, a priori formda haberlesme ulasim sistemine tabi

iken, gilincel haberlesme ise basin ve yayin teknolojisini kapamaktadir.
Aciklamalar

1. Eski Ege denizine bu adin verilisi ile ilgili eski efsanede Atina krali Egey Girit
adasindaki diigman1 yenmek i¢in oglu Tesey’i gonderir. Yenerse ak renkli bayrakla, yenilirse
(yani oglu oliirse) kara renkli bayrakla donmeyi ister. Tesey diismani yener, yalniz gemideki
kara renkli bayragi beyazla degistirmeyi unutur. Kara renkli bayragi goren Egey de daha

gemiler sahile yaklagmadan denize girer, oliir.

2. Cok ilging olan buna benzer bir durum, Eski Misir’da kadinlar hoslandig1 erkeklere

kirmizi renkli mendilini hediye eder ve bununla da ondan hoglandigi mesaj1 verirlerdi.

3. Tarihte ilk defa Siimerler’de kil {izerine ¢ivi yazisi ile yazilmis, tablet mektuplar

kullanilmustir.

4. Elginin haberlesmede onemi ve bir elgide var olmasi gereken vasiflar {izerinde

Kutadgu Bilig eserinde detayl bilgiler verilir.

5. Berid teskilatini Hazret-i Muaviye valilerle haberlesmeyi hizlandirmak igin kurdu.
Bu haberlesme teskilatinin kurulmasi ile Islam Devleti’'nde diizenli postacilik baslamis oldu.
Halife Hazret-i Muaviye yeminli postacilar smifim kurdu. Bunlara kendi 6zel miihrii ile
miihiirledigi mektuplar1 vererek vali ve kumandanlarina génderdi. Halife Hazret-i Muaviye’nin
valilerle haberlesmeyi cabuklagtirmak i¢in kurdugu bu teskilat kisa zamanda genisledi ve
memleketin her tarafina yayildi. Berid teskilati iran Sasani Devleti’nde ve Bizans

Imparatorlugu’nda isleyen bir teskilatt1.

6. Eski Tiirk¢e Sozliikte verilen bilgiye gore Tiirkler bu gibi gittikge sekillenen ve islek

olmaya baslayan yola ertik diyorlard: (Drevneturkskij Slovar’).
7. Cengiz Han kendi gogleri ve seferleri i¢in tekerlekli arabalar igin yol ve su gegitleri
icin koprii yaptirdigi sdylenir.

8. Kaggarli Mahmud’un sdzliigiinde yolcular veya kervanlarin yol iizerinde dinlendigi
bir mevkiden bahsedilir. Bu tis kelimesidir ve yolculukta dinlenilecek yer, durak anlamina gelir.

Yalniz bu kelimenin aynisi Kirgizcada tis olarak var ve bu da 6gle vakti anlamini verir.
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Muhtemelen, Kirgizcadaki tis, yola ¢ikildiktan sonra yoruluncaya kadarki mesafede bulunan
mevkii anlaminda kullanilmis olmali, ancak zamanla anlam bozukluguna ugrayarak Kirgizcada

Ogle vakti anlamini1 kazanmis da olabilir.

9. Altin Orda Hanlhigi’nda posta yollar {izerine rastlayan ve koprii bulunmayan gegit

yerlerd bir kiyida digerine sal ve kayik ile gegis saglanirdi.

10.Bu gemilerin, 1713 yillarinda Rus Car1 Petro’nun Amuderya’nin yukari tarafinda
altin yataklarimin bulundugu haberini almasi ve Asya ve Hindistan’a olan su yolunu kesif i¢in

gonderdigi ekipler tarafindan yapildig tarihi kayitlara gegmistir .

11.A. Horoshin. Vospominania o Hive. (Beglye zametki), Shornik statej, Kasausihsa do
Turkestanskogo Kraya, SPb., 1876.

12.Demir yollarinin insa ve isletilmesinin bir imtiyaz olarak verilmesi ise Osmanli
demir yolu politikasinin en 6nemli 6zelligidir. Kilometre garantisi denilen sistemle sirketlerin
karlari, Osmanh Devletince garanti altina alintyordu. Demiryolu sirketlerinin, garanti edilenin
altinda kar etmeleri durumunda aradaki farki devlet 6dityordu. Osmanli Devleti, dogacak farki

O0deme garantisi olarak, bir veya birkag vilayetin Osiirlerini karsilik gosteriyordu
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Extended Abstract

Communication is a quadrangular structure, and its history dates back to the primitive ages.
Different disciplines may interpret the concept of communication differently; however, it is a fact that, in
social sciences, communication has been formed, developed and put in service of human development in
a quadrangular or rhomboid form since the primitive age. Human being itself forms one of these corners,
the most one for that matter; and the other three corners consist of animals, nature (environment), and
habitat (space).

Before inter-human communication comes the communication between the human being and the
space the human being sleep on during the night and walk on during the day. Through this space-human
communication, humankind discovered the superficial quality of the earth. He recognized the mountain,
steppe, desert, water, namely the undulant geography, and has integrated them into his daily life in parts.
Therefore, the conditions that steer human life today, such as the field of agriculture, settled lifestyle,
urbanization or underground resources, are the result and, in fact, further developed forms of the
aforementioned human-space communication.

However, as things stand, the communication with space, in history and today, has also taken a
negative turn and turned into a longing to possess the land of others as well as the resources available on
and under that land, terrorism (an attack on the territory or the geographical space owned by others). The
negative consequences of human-space communication are still experienced today. As human beings
discover the secret that space holds, they tend to dominate it more, dig deeper for the underground
resources, abandon barren spaces and urbanize towards more fertile spaces.

The nomadic lifestyle adopted by not only the Turkish communities but by most of the Eurasian
peoples is also the product of human-animal communication in that quadrangular relationship. According
to certain scientists, human beings learned the nomadic lifestyle from animals. This idea also has a logical
aspect to it. As in today's world, most of the wild animals, and even birds, naturally lived by relocating
according to the season also in the primitive age. When the winter approached, they would go to hot
zones and return when the temperatures drop there. Humankind observed how their main food source, the
prey animals, relocate and move to other ranges, and they inevitably had to follow them. They must have
adopted the nomadic lifestyle by following the animals or moving to different lands according to the
changing seasons.

The human-nature relationship, which is one of the four relations, is as important as the other
relationships. The addition of material resources or material elements into the interpersonal relationship is
still effective even today. This communication that started with finding materials such as iron and copper
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in nature is the transmission of these materials obtained from nature to today's technological era by
processing and improving them in the best way possible.

In the primitive era, as people became familiar with their environment and became aware of the
surrounding resources, they dispersed to larger areas. Groups of people who moved away from each other
at certain distances have resorted to communication to overcome the distance between them. Probably, in
primitive times, mountains were like walls, rivers, creeks or deserts were natural obstacles that were
difficult to cross; but these obstacles were the main reasons for the diversification of communication and
transportation. The rivers and lakes seem to have led to the development of communication through
water whereas deserts, mountains, and forests have led to the diversification and development of land
routes and roads.

If the earth was a flat, dry area without any rivers, the means of communication would not be as
diversified. The word road that we define by only one meaning diversified when it came across, rivers,
lakes, deserts, and mountains. Besides, special passages gave rise to additional works including vehicles
and mechanisms such as rafts, cars, and boats that are suitable for transportation and communication.
Naturally, communication that goes through these works and diversified ways have bound groups of
people in every aspect, particularly in terms of trade relations.

It is a fact that communication and information are always an agenda issue in terms of security
for both Turkish communities and other nations. In the above mentioned Epic of Manas, urgent gathering
of forty valiant men by the beating of Manas Bahadir's drum, the lighting of fire towers in case of enemy
notification in the Goktiirk inscriptions, or the gathering and arrival of thousands of soldiers from his tribe
upon the shot of Arslan Yabgu's arrow in the Seljuks all indicate that communication in Turkish history
was primarily for safety purposes, to prevent the imminent danger. Throughout history, Turkish
communities have been attacked by external enemies, and throughout history they have developed
techniques to protect themselves against such dangerous situations, to prevent danger, and to attack, if
necessary. Therefore, all available resources have been tried to be utilized for the safe conduct of
communication.

As we can see, communication was used in a context that would also incorporate transportation
in the periods when mass media were not developed yet. It has developed in parallel with the
development of roads. It was also described as "physical communication” since it was mostly used within
the scope of physical means and tools. Nowadays, the concept is changing with the size of the message
rather than the channel. As a result, whereas communication in a priori form was subject to the
transportation system, current communication embodies the media and broadcasting technology.

Conditions such as population growth caused by social developments, urban development and so
on have brought communication and information to the more indisputable dimension of social life.
Increased distances, interpersonal communication, transportation, and communication have turned into
the most effective acts.

Communication and information studies to date have often preferred the classical approach
(road, waterway, railroad, etc.) in terming and conceptualizing the subject. Hence, in order to contribute
to previous studies, interpersonal communication and information have been discussed in two separate
parameters, namely "communication in terms of direction™ and "communication in terms of means," and
examined by descriptive technique, and finally the a priori forms of communication and information in
the Turkish world were analyzed in this article.
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